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Patamar de embarque (item 23.5) ﬁ
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A — allura em relagao ao solo
B — altura do espalho do degrau

Tolerancia admitida {%) ]

G — comprimenio do piso do degrau




Dispositivo de transposicao de

fronteira (rampa - item 36.1)
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Figura 15 — Rampa de 900 mm
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Figura 16 — Rampa de 1 800 mm
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Realidade operacional ﬁ
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Chassi-plataforma tem por funcao principal cumprir com as
exigéncias ambientais (emissdes) e de seguranca, cabendo ao
encarrocamento complementar tal funcao e, principalmente,
proporcionar acesso e conforto ao usuario;

Atendimento aos requisitos normativos de inclinagcao de rampa
depende fundamentalmente do ambiente operacional, ou seja,
devera ser assegurado pelo poder publico a perfeita interacao
veiculo-cidade.



Alternativas para atendimento ﬁ v
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Desenvolvimento do aumento do curso do sistema de
rebaixamento do chassi.

Inclusdo de tolerancia de 1° na inclinagao maxima da
rampa, a exemplo do aplicado nos angulos de entrada
e saida do veiculo.

Permissao de uso de 8% de inclinagao no piso interno
também na regiao de acesso da porta acessivel.

Utilizacao de outros tipos de rampa, ja previstas na
NBR 15570.



1. Aumento do curso do sistema
de rebaixamento do chassi. &)=
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e [tem 9.4 € 9.6 - NBR 15570

9.4 A suspensao pneumidtica ou mista, quando equipada com sistema de movimentagc3o
vertical, deve efetuar o rebaixamento do lado esquerdo ou direito do veiculo em 60 mm
no minimo, de acordo com a necessidade operacional,

9.6 A utilizacao do sistema de movimentacao vertical ndo pode retardar a operacao do
veiculo. Acionamento deve ser efetuado pelo motorista e o tempo de acdo nao pode
exceder 4 s.

e Vantagens:
e Atendimento da inclinacdo mdaxima, utilizando a rampa atual.

e Desvantagens:
e Nao atendimento ao 4s e consegiiente retardo na operacao (filas),
e Compromete a disponibilidade operacional do produto
e Aumento do custo operacional:
e elevado consumo de combustivel
egumento dos indices de emissoes de poluentes



2.

Inclusao de tolerancia de 1° no
angulo maximo da rampa
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Inserir 10 de tolerancia, a exemplo do aplicado nos angulos de
entrada e saida.

Item 36.1 da NBR 15570 ( tabela 13 / Figuras 15 e 16)

Rampa Inclinagao | Inclinagao
r :'.'"i:- ¢
= 800 mm 16,6 8,45
900 mm < r = 1800 mm 12,5 713

Admite-se tolerancia de 1°
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Permite utilizar solucoes
menos complexas (< 900 mm)
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Figura 15 — Rampa de 900 mm
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Figura 16 — Rampa de 1 800 mm




3. Permissao de uso de 8 % de E i
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Item 32 - NBR 15570

A inclinacdo permitida, tanto no piso quanto dos degraus internos, deve
ser no mdximo de 5 %, tanto no sentido longitudinal quanto no
transversal.

o Permitir, a exemplo do item 32 - corredor interno, a
inclinagao maxima de 8%.

° Ganho de aproximadamente 15 mm, em carrocerias de
2.500 mm de largura
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4. Tipos de Rampa

Previstas na norma, atendem acessibilidade
sem alteracao na estrutura do onibus
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Visdo ANFAVEA - Conclusdo v
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Entendemos que as alternativas 2, 3 e 4,
anteriormente  apresentadas, poderiam
auxiliar para que os todos os modelos de
chassi em conjunto com as atuais
encarrocamentos possam cumprir com as
exigéncias de rampa e nao afetariam
significativamente  nos  critérios  de
acessibilidade, foco principal desse
trabalho.



