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Crash test

OS CdlITOS
contra a parede

Brasil estd mesmo mudando, e um exem-
plo claro disso, na drea da mobilidade, é a
confirmacdo da criacdo de um laboratério
independente para realizacdo de testes de
colisdo, no pais. O novo centro de seguranca serd
construido pelo Inmetro (Instituto Nacional de
Metrologia, Qualidade e Tecnologia), em Duque de
Caxias (RJ), e deve comecar a operar em 2015, dois
anos antes de os fabricantes de automdveis serem
obrigados a submeter os veiculos aos testes de coli-
sdo, para atender as disposi¢des do programa Inovar-
Auto. Atualmente, para homologar um veiculo, as
empresas s6 precisam apresentar um laudo de algum
instituto certificador de qualquer outro pafs.

Os ensaios que serdo realizados no processo de
homologacgo brasileiro ainda néo estdo definidos,
mas o presidente do Inmetro, Jodo Jornada, cré que
o0s requisitos serdo semelhantes aos do sistema euro-
peu. “Estamos negociando parcerias com os maiores
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laboratérios da Asia, Europa e dos Estados Unidos.
Nosso processo serd equivalente ao dos centros de
ponta e estard na dianteira tecnolégica”, afirma.

Pelo menos trés testes ja podem ser confirmados,
pois sdo considerados elementares: colisdo frontal,
colisdo traseira e colisdo lateral.

Com o laboratério de crash test do Inmetro, serd
possivel verificar localmente os pardmetros de con-
formidade do produto. Porque o fato de ter sido
aprovado em outro pais ndo significa necessaria-
mente que o produto atende as condicdes de roda-
gem brasileiras. Segundo o diretor de engenharia da
Mitsubishi, Reinaldo Muratori, é fundamental que
cada fabrica revalide seus projetos junto as matrizes
quando hd alteraces estruturais ou até mesmo pelo
simples motivo de o veiculo passar a ser produzido
em outra unidade fabril. “Tudo precisa ser verifica-
do. Para homologar o ASX [SUV] produzido em
Cataldo, tivemos que enviar uma unidade ao Japdo
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E o teste mais elementar de
uma homologacao. O veiculo e
arremessado contra uma barreira,
que pode ser deformavel ou solida.
Se o teste brasileiro utilizar a
modalidade europeia, sera utilizada
a primeira. A colisao ocorre a

64 km/h contra um bloco coberto
com uma estrutura metalica.

Ele e deslocado para atingir 40%
da largura total do carro, sem
considerar os retrovisores.

Simula o impacto frontal com
outro automovel de massa similar
vindo em direcao contraria.

Marcas terao de aprovar carros

em testes feitos no Inmetro, e isso

deve levar ao uso de materiais
similares aos da Europa e dos EUA

POR PAULO CAMPO GRANDE E UL S CAVALCANTE

para a verificacdo da qualidade das soldas”, diz.

A criagdo do laboratério vai facilitar a vida das
fabricas, uma vez que, além dos trabalhos de metro-
logia e creditagdo, o Inmetro quer atuar também
nas frentes de pesquisa e desenvolvimento, mas sua
funcdo mais importante serd dar ao consumidor a
oportunidade de saber a quantas anda a qualidade
dos veiculos comercializados no Brasil, sob o ponto
de vista da seguranca a bordo.

Ultrarresisténcia Em maio deste ano, uma
reportagem da agéncia de noticias americana Asso-
ciated Press, que afirmava que automéveis brasilei-
ros eram inseguros, causou polémica entre consumi-
dores, fabricantes e autoridades. A matéria gerou
uma nota oficial da associacio das montadoras, a
Anfavea, que dizia que “as normas e os sistemas
produtivos existentes no Brasil sdo os mesmos ado-
tados pelos mais avancados centros produtivos” e

que as empresas cumprem “todas as prescri¢oes de
seguranca regulamentadas pelos 6rgdos do gover
no”. Mas ainda hd muito o que fazer por aqui.

Em todos os tempos e lugares do mundo, quando
se trata de seguranca e preservacio do meio ambien-
te, a inddstria automobilistica sempre se moveu esti-
mulada pelo mercado, pela concorréncia, pela legis-
lacdo e pela opindo publica. Recentemente, ao
relangar o Fiat 500 no Brasil, que em um primeiro
momento vinha da Europa e depois passou a vir do
México, onde é produzido para o mercado america-
no, a Fiat mostrou diversas mudancas que teve de
introduzir no veiculo europeu para que ele atendes-
se as normas americanas. Sem entrar no mérito de
qual das normas, americana ou europeia, € a mais
exigente, é curioso observar que qualquer uma das
configuracdes servia para o Brasil. Outro exemplo
recente da diferenca que existe entre produtos
comercializados aqui e 14 fora foi dado pela Ford
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A chamada “chicotada”,
movimento que ocorre na coluna
vertebral dos ocupantes em colisdes
traseiras, é um efeito preocupante
em colisdes. Os testes do Euro NCAP
ajudam a melhorar a qualidade dos
assentos e dos encostos de cabeca.
As avaliacdes do instituto provaram
que nem sua presenca garante

a seguranca dos ocupantes.

Por isso, colabora com a industria

a desenvolver equipamentos mais
eficazes. Na Europa, testes de
“whiplash" sdo feitos desde 2008.

com o New Fiesta, que é um dos carros mais moder-
nos de nosso mercado, mas que tem uma estrutura
menos sofisticada do que sua versdo vendida nos
Estados Unidos. Na apresentacio do modelo nacio-
nal, em maio deste ano, a Ford destacou que o New
Fiesta traz como inovacéo na seguranga a coluna B
produzida com aco boro (conhecido como um dos
materiais solddveis mais rigidos). Mas o fato é que o
modelo vendido nos Estados Unidos conta com esse
aco nio s6 na coluna B, mas também na coluna A.
H4 diferencas de resisténcia de material em outras
partes, como na coluna da vigia dianteira, nos pai-
néis laterais e no arco do teto. Os agos de alta resis-
téncia sdo importantes para aliviar o peso estrutural
e garantir a integridade da cabine, nas colisdes.
Segundo o conselheiro da SAE (Sociedade de
Engenheiros da Mobilidade) Francisco Satkunas, os
acos de alta resisténcia ou estruturais sdo conhecidos
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E o segundo teste mais
importante do Euro NCAP e também
é feito pelo IIHS, um instituto de
seguranca de trafego nos Estados
Unidos. Simula uma colisdo em

que o carro é atingido lateralmente
por veiculo vindo em direcdo
perpendicular. Situacdo que ocorre,
por exemplo, em cruzamentos ou
acessos a vias. Uma estrutura mével
com barreira deformavel é lancada
contra a porta do motorista do
veiculo testado a 50 km/h. Esse
teste estimulou o desenvolvimento
dos airbags laterais e de cortina.

~
na indistria automobilistica brasileira e que atual-
mente sdo aplicados em diversos veiculos nacionais,
com participacdo de cerca de 8% no peso total dos

. carros, em média, considerando toda a linha dos

populares aos sedds médios. Isso é pouco. Em um
simpdsio realizado pela SAE, no més passado, sobre
novos materiais e nanotecnologia, foi exibido um tra-
balho que mostrava que a aplicacio de acos de altae
ultrarresisténcia ultrapassa os 50% do peso de um
carro, na inddstria mundial — o novo Honda Accord
(veja na pdg. 58), por exemplo, tem 55%. Segundo
Satkunas, a tendéncia é que o uso desses materiais
aumente entre n6s. Além dos ganhos em seguranca,
ha um beneficio nem tao secundério: a reducdo de
peso com consequente aumento de eficiéncia ener-
gética. Uma pesquisa recente, realizada pela revista
especializada Automotive Engineering, mostrou que
areducdo de peso por meio de materiais é a principal
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CONFLTODEGERACOES
Até os anos 70, carro seguro tinha
para-choques e carroceria de aco indeformaveis.
Movida pela reducdo de peso, em razio da elevacio
do preco do petrdleo, a indlstria descobriu que,
ao contrdrio do que se acreditava, estruturas
deformdveis poderiam proteger mais os ocupantes
dos veiculos, uma vez que eram capazes de
absorver a energia de uma colisdo. Assim,
surgiram as primeiras aplicactes de estruturas
com deformacdo programada. No fim dos anos 90,
as carrocerias j& eram feitas de chapas de aco bem
mais finas, mas as estruturas dos monoblocos eram
complexos conjuntos de travessas e vigas, para
dissipacdo de energia, funcdo desenvolvida hoje por
pecas de acos com diferentes padrdes de rigidez.

estratégia da inddstria mundial para aumentar o ren-
dimento dos carros. No levantamento, a construciio
leve foi lembrada por 72% dos participantes do estu-
do, seguido pela reducio dos motores (downsizing).

Segundo Satkunas, os agos de alta resisténcia
sao cerca de 50% mais leves que os agos comuns.
Isso significa que na substituicdo de 100 kg de aco
comum por ago estrutural, um carro passaria a
pesar nada despreziveis 50 kg a menos. De acordo
com especialistas, esse emagrecimento equivale a
uma reducgio de 2% no volume de emissdes de
CO,. Imagine isso multiplicado pelo niimero de
carros de uma grande metrépole...

Ao contrario do que se pode pensar, 0s agos espe-
ciais, conseguidos a partir de misturas de elementos,
como o boro, e aplicados em processos de estampa-
ria diferenciados, como conformacio a quente (hot
stamp), custam cerca de 5% menos que os agos con-
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vencionais e ainda dispensam etapas no processo de
producédo das pecas, necessitando de um niimero
menor de mdquinas nas linhas. O maior obstaculo é
o alto investimento inicial no novo ferramental,

Na nota que publicou por ocasido da reportagem
da Associated Press, a Anfavea diz que os altos indi-
ces de vitimas do nosso transito ndo podem ser cor-
relacionados como indicadores da qualidade dos
carros nacionais, dependendo mais de fatores como
“condicoes das estradas, inabilidade dos motoristas
— provocada muitas vezes pelo consumo de dlcool,
psicotrépicos ou mesmo cansaco excessivo —, além
da precariedade do estado de conservagéo dos pré-
prios veiculos — pneus desgastados, falta de manu-
tencdo, iluminacao deficiente, afora eventuais des-
respeitos a sinalizacdo de transito”. Ou seja: ndo
bastam laboratérios e novos materiais. O compor-
tamento do motorista também precisa mudar. €G3
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