Servigo Publico Federal

* MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA E COMERCIO EXTERIOR
. INSTITUTO NACIONAL DE METROLOGIA, NORMALIZACAO E QUALIDADE INDUSTRIAL-INMETRO

Portaria n.° 165, de 30 de maio de 2008

O PRESIDENTE DO INSTITUTO NACIONAL DE METROLOGIA, NORMALIZACAO E
QUALIDADE INDUSTRIAL - INMETRO, no uso de suas atribui¢des, conferidas no § 3° do artigo 4°
da Lei n.° 5.966, de 11 de dezembro de 1973, no inciso | do artigo 3° da Lei n.° 9.933, de 20 de
dezembro de 1999, e no inciso V do artigo 18 da Estrutura Regimental da Autarquia, aprovada pelo
Decreto n° 6.275, de 28 de novembro de 2007;

Considerando a alinea f do subitem 4.2 do Termo de Referéncia do Sistema Brasileiro de
Avaliacdo da Conformidade, aprovado pela Resolu¢cdo Conmetro n.° 04, de 02 de dezembro de 2002,
que atribui ao Inmetro a competéncia para estabelecer as diretrizes e critérios para a atividade de
avaliacdo da conformidade;

Considerando a necessidade de atualizacdo do Programa de Avaliacdo da Conformidade para
Pneus Novos de Automdvel de Passageiros, inclusive os de uso misto, e rebocados, resolve baixar as
seguintes disposicdes:

Art. 1° Aprovar o Regulamento Técnico da Qualidade para Pneus Novos de Automdvel de Passageiros,
inclusive os de uso misto, e rebocados, disponibilizado no sitio www.inmetro.gov.br ou no endereco
abaixo:

Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial — Inmetro
Divisdo de Programas de Avaliacdo da Conformidade — Dipac

Rua Santa Alexandrina n.° 416 - 8° andar — Rio Comprido

20261-232 Rio de Janeiro/RJ

Art. 2° Cientificar que a Consulta Publica que originou o Regulamento ora aprovado foi
divulgada pela da Portaria Inmetro n.° 016, de 15 de janeiro de 2008.

Art. 3° Cientificar que fica mantida, no ambito do Sistema Brasileiro de Avaliacdo da
Conformidade — SBAC, a certificacdo compulséria para Regulamento de Regulamento Técnico da
Qualidade para Pneus Novos de Automdvel de Passageiros, inclusive os de uso misto, e rebocados, a
qual devera ser realizada por Organismo de Certificacdo de Produto — OCP, acreditado pelo Inmetro,
consoante o estabelecido no Regulamento ora aprovado.

Art. 4° Determinar que a fiscalizagdo do cumprimento das disposi¢des contidas nesta Portaria,
em todo o territério nacional, estard a cargo do Inmetro e das entidades de direito publico a ele
vinculadas por convénio de delegacao.

Art. 7° Esta Portaria entrara em vigor na data de sua publicagdo no Diério Oficial da Uni&o.

JOAO ALZIRO HERZ DA JORNADA
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-‘- REGULAMENTO TECNICO DA QUALIDADE DE PNEUS NOVOS PARA
AUTOMOVEL DE PASSAGEIROS, INCLUSIVE O DE USO MISTO, E
INVETRO REBOCADOS

1 OBJETIVO

Determinar os critérios técnicos necessarios ao programa de avaliacdo da conformidade de pneus novos
para automoveis de passageiros, inclusive o de uso misto e seus rebocados, e estabelecer os requisitos
minimos de seguranca, atraves do mecanismo de certificagdo compulsoria, em atendimento a
Resolucdo do Conmetro n°07, de 05 de dezembro de 1995. Excluem-se deste
regulamento os pneus de uso em veiculos de colecdo, pneus de uso fora de estrada, pneus de uso em
competicdes esportivas, pneus de uso ndo rodoviario e pneus com indice a de velocidade inferior a 80
km/h.

2 DOCUMENTOS COMPLEMENTARES

Resolucdo Conmetro n° 07 de 05 de Dezembro de 1995
Norma ABNT NBR NM 224:2003 Conjunto pneumatico — Terminologia
Manual Técnico da Associacdo Latina Americana de Pneus e Aros - A.L.A.P.A.

3 SIGLAS

ABNT — Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
ALAPA — Associacdo Latino Americana de Pneus e Aros
NBR — Norma Brasileira

NM — Norma Mercosul

4 DEFINICOES

Para efeito deste Regulamento Técnico da Qualidade, sdo adotadas as definicdes a seguir apresentadas,
complementadas pelas defini¢es dos documentos citados no item 2

4.1 Aro de medicéo
Aro utilizado no Conjunto de Ensaio, para a realizacdo de todos os ensaios contemplados por esse
Regulamento e conforme indicados nas tabelas apresentadas no Manual Técnico A.L.A.P.A.

4.2 Avarias
S80 os danos possiveis de ocorrer, quando o pneu é submetido aos ensaios dinamicos (Velocidade
sobre Carga).

4.2.1 Arrancamentos
Desprendimentos de borracha de qualquer parte do pneu.

4.2.2 Emenda aberta

Qualquer separacdo nas jungdes da banda de rodagem, dos ombros, dos flancos, das lonas, ou da
camada de borracha no interior do pneu.

4.2.3 Rachadura
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Quebras na borracha da banda de rodagem, dos flancos, dos tales ou da camada interna do pneu.

4.2.4 Separacao do talao
Descolamento ou desagregacdo entre componentes na area do taldo.

4.2.5 Separacao no flanco
Separacgdo entre componentes na area do flanco.

4.2.6 Separacao nos cabos
Separacdo entre 0os materiais que envolvem os cabos.

4.2.7 Separacao entre lonas
Qualquer descolamento entre lonas adjacentes.

4.2.8 Separacao na banda de rodagem
Descolamento total ou parcial entre a banda de rodagem e lonas.

4.3 Conjunto de Ensaio

Conjunto de elementos destinados a realizacdo dos ensaios nos pneus, compostos de:
a) Pneu a ser ensaiado,

b) Aro de medicéo,

c) Camarado ar, valvula e protetor, se exigidos conforme utilizacao do pneu.

4.4 Pneu para Sistema de Mobilidade Estendida
Também conhecido como autoportante, apresenta caracteristicas técnicas especificas que permite ao
pneu rodar, a uma velocidade de 80km/h, por uma distancia de 80 km, , quando na auséncia de pressao.

4.5 Pneu para uso Fora de Estrada
Pneu com banda de rodagem especial para utilizacdo fora de vias publicas.

4.6 Pneu para competicdo
Pneu destinado para uso exclusivo em competicfes esportivas.

4.7 Pneu para uso em veiculo de colecdo

Pneu para ser empregado apenas em veiculos antigos, aquele que, mesmo tendo sido fabricado ha a
mais de trinta anos, conservam suas caracteristicas originais de fabricacdo e possuem valor historico
préprio.

4.8 Pressao de ensaios
Pressdo a qual o pneu deve ser inflado, para a realizacdo dos ensaios, previstos neste Regulamento.

4.9 Sistema de Mobilidade Estendida

Conjunto de elementos que funcionam de maneira interdependentes, compreendendo um pneu
essencialmente capaz de preservar a integridade de sua estrutura quando a pressdo de inflacdo for
compreendida entre 0 e 70 kPa. Neste tipo de Sistema de Mobilidade Extendida, séo utilizados aros
especificos conforme determinado no Manual Técnico da A.L.A.P.A.
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5 MARCACOES NO PNEU

Em cada unidade de pneu, devem ser identificadas as suas especificaches técnicas e as de
rastreabilidade, gravadas no seu flanco, em alto relevo de forma legivel e indelével.

5.1 Identificacdo
5.1.1 Marca e denominacdo registrada do fabricante.
5.1.2 Designacdo da dimensdo do pneu, com uma altura minima de 6 mm.

As possiveis formas de designacdo de dimensdo estdo estabelecidas nas tabelas apresentadas no
Manual Técnico A.L.A.P.A.

Exemplos:

5.60-15
5.60 — Indica a largura nominal do pneu expressa em polegadas.
15— Indica o diametro interno do pneu expresso em polegadas.
“-¢ - Indica o tipo de construcdo “Diagonal”

155-15
155 — Indica a largura nominal do pneu expressa em milimetros.
15— Indica o diametro interno do pneu expresso em polegadas.

“-¢ - Indica o tipo de construcdo “Diagonal”
175/70 R 13

175 — Indica a largura nominal do pneu expressa milimetros.

70 — Relacdo Nominal de Aspecto.

R —  Indica o tipo de construgdo “Radial”.

13— Indica o diametro interno do pneu expresso em polegadas.

195 - 620 R420A
185 — Indica a largura nominal do pneu expressa milimetros.
620 — Indica o didmetro externo do pneu expresso em milimetros.

R — Indica o tipo de construgdo “Radial”.
420 — Indica o diametro nominal do aro em milimetros.
A—  Indica a configurag@o do aro de montagem tipo “A”, podendo ser utilizado em

Sistema Mobilidade Estendida.
5.1.3 Tipo de estrutura ou de construcdo do pneu, com uma altura minima de 6 mm.

5.1.3.1 para os pneus de estrutura diagonal, a simbologia “~* ou a letra "D" situada antes da indicagao
do didmetro do aro.

“Radtal™ “5 1 3 2 para 0S pneus de estrutura radlal a letra "R" situada antes
da indicagdo do diametro do aro” (N.R.) (Redacdo dada pela Portaria INMETRO/ MDIC numero

267 de 21/06/2011)



http://www.inmetro.gov.br/legislacao/rtac/pdf/RTAC001706.pdf
http://www.inmetro.gov.br/legislacao/rtac/pdf/RTAC001706.pdf
http://www.inmetro.gov.br/legislacao/rtac/pdf/RTAC001706.pdf
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5.1.3.2.1 para os pneus de estrutura radial concebido para velocidades acima de 240 km/h. e até 300
km/h. (simbolo de categoria de velocidade "W" ou "Y"), a letra "R" colocada antes da indicacdo do
diametro do aro pode ser substituida pela gravacao "ZR".

5.1.3.2.2 para os pneus concebidos para velocidades superiores a 300 km/h, deve ser gravado “ZR”
antes da indicacdo do diametro do aro. Deve ser gravado também o indice de capacidade de carga e o
simbolo de categoria de velocidade “Y” .entre parénteses, por exemplo: (95Y).

5.1.3.3 para os pneus de estrutura diagonal cintada, a letra "B" situada antes da indicacdo do diametro
do aro e, além disso, as palavras “Diagonal Cintado” ou "Bias-Belted".

5.1.4 Quando o pneu for do tipo que possua estrutura reforcada deve ser empregada ao menos um dos
seguintes termos: “Refor¢ado”, “Reinforced”, “Reinf”, “Extra Load”, “XL”.

515 O termo “Sem Céamara” e/ou “Tubeless”, quando se tratar de pneu projetado para uso sem
camara.

5.1.6 Pneus assimétricos devem possuir uma identificacdo, do lado correto para a montagem do pneu
aro.
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fabricante. (Redacdo dada pela Portaria

5.1.8 No caso de pneus utilizados em Sistema Mobilidade Extendida, que adotem aro tipo “A”,
conforme Manual Técnico A.L.A.P.A., a letra “A” deve ser gravado apds a identificacdo do didmetro
nominal do aro, como por exemplo: 195 — 620 R420A.

5.1.9 No caso de pneus com desenho de banda de rodagem com sentido de rotacdo, uma indicacdo
(seta) mostrando o sentido correto, deve ser gravada no ombro ou flanco do pneu.

5.1.10 Data de fabricacdo: Grupo de quatro algarismos, com uma altura minima de 4 mm., sendo que
os dois primeiros indicam, cronologicamente, a semana e 0s dois Ultimos indicam o ano de fabricacéo.

5.1.11 Pais de fabricacéo.

5.2 Indicadores de Capacidade de Carga

Corresponde a carga que o pneu deve suportar quando montado em um veiculo e utilizado em

conformidade com as especificacOes estabelecidas pelo fabricante do pneu, podendo ser expresso por:

a) Indice de carga: determina a capacidade de carga que o pneu pode ser submetido, conforme
indicado no Manual Técnico da A.L.A.P.A.

Nota: o indice de capacidade de carga sempre estd associado a um determinado indice de
velocidade.

b) Pelo seu equivalente em gquantidade de lonas, conforme indicado no Manual Técnico da A.L.A.P.A.,
definido por uma das seguintes expressoes: “cap. lonas”, “cap. carga”, “lonas cap.”, “cap. telas”,
“ply rating”, “PR”, “load range” ou “load capacity”, associadas ao tamanho do pneu.

5.3 Simbolo de Categoria de Velocidade


http://www.inmetro.gov.br/legislacao/rtac/pdf/RTAC001706.pdf
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Também chamado “Indice de Velocidade” ou “Cédigo de Velocidade”. Indica a velocidade maxima
permitida para o pneu, conforme Manual Técnico da A.L.A.P.A.

5.4 Indicadores de Desgaste da Banda de Rodagem

5.4.1 As profundidades das cavidades da banda de rodagem serdo limitadas a um desgaste maximo, o
qual sera determinado por indicadores visuais colocados nos pneus.

5.4.2 Os indicadores de desgaste devem ser identificados pela sigla “TWI”, ou por meio de um
triangulo (A), ou por uma seta disposta radialmente no pneu, ou ainda por um simbolo indicado pelo
fabricante. Esta identificacdo deve estar gravada na regido dos ombros do pneu.

5.4.3 A banda de rodagem deve incluir, pelo menos, seis filas transversais de indicadores de desgaste,
dispostas aproximadamente a intervalos iguais e situadas nas cavidades em sua zona central que cobre
aproximadamente ¥ (trés quartos) da largura da mesma. Os indicadores de desgaste devem ser
colocados de maneira a ndo serem confundidos com saliéncias de borracha entre os blocos da banda de
rodagem.

5.4.4 No caso de pneus de dimensfes adequadas para montagem em aros de diametro nominal inferior
ou igual a 12” (304,8 mm), se aceitara quatro filas de indicadores de desgaste da banda de rodagem.

5.4.5 Os indicadores de desgaste da banda de rodagem devem advertir visualmente quando a
profundidade das cavidades correspondentes da banda de rodagem estiverem reduzidas a 1,6 mm, com
tolerancia de +0,6 mm.

6 ENSAIOS

6.1 Ensaio Dimensional

6.1.1 O pneu deve ser submetido ao ensaio dimensional conforme Anexo 1 deste Regulamento.

6.1.2 As dimensdes dos pneus devem estar de acordo com os valores indicados nas tabelas do
Manual Técnico A.L.A.P. A, admitindo as tolerancias dimensionais conforme segue:

Tipo de Estrutura Largura:j‘clj'cgﬁtlal(jia Segdo Diametro Externo do Pneu
Diagonal 7% +20 @

Radiais Milimetricos —4%W + 3 % do (& externo — & interno do aro) @

Radiais P. Metricos +40% W + 3 % do (& externo — & interno do aro) @

Notas:
@ Para projetos anteriores a 1995, a tolerancia é de + 5 %.
@ O diametro externo dos pneus novos diagonais utilizados em “servigos especiais” desde que
o fabricante evidencie a aplicacdo do mesmo ou atraves de especificagBes técnicas, podem
exceder em até 2% em relagdo aos valores maximos dos pneus normais.
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® O diametro externo dos pneus novos radiais utilizados em “servigos especiais”, desde que o
fabricante evidencie a aplicacdo do mesmo ou através de especificacdes técnicas, podem
exceder em até 1% em relacdo aos valores maximos dos pneus normais.

6.1.2.1 A largura total da secdo de pneus que contemplam nervuras ou corddes de protecédo, pode ser
superada em 8 mm dos valores maximos acima citados.

6.1.2.2 Para pneus de montagem em aros tipo “A” (Sistema Mobilidade Estendida) a largura total da
secdo, medida na parte inferior do pneu (regido dos taldes) deve ser igual a medida do aro indicada nos
Manuais Técnicos acrescido de 20 mm.

6.1.2.3 Para pneus temporarios:

6.1.2.3.1 Largura total da sec¢éo do pneu: + 10 mm.
6.1.2.3.2 Diametro externo do pneu: +16 mm.

6.2 Ensaio de Velocidade sob Carga

6.2.1 O pneu deve ser submetido ao ensaio de velocidade sob carga, conforme Anexo 2 deste
Regulamento

6.2.1.1 Quando um pneu contemplar a marcagdo “ZR”, o ensaio de velocidade sob carga deve ser
realizado em funcdo dos indices de velocidade e de carga gravados no pneu. Um outro ensaio de
velocidade sob carga deve ser realizado sobre uma segunda amostra do mesmo tipo de pneu nas
condicdes de carga e de velocidade maxima definidas pelo fabricante. O fabricante deve evidenciar
estes valores através das especificacOes técnicas relativas ao tipo de pneu. Este segundo ensaio podera
ser realizado na mesma amostra, desde que seja previamente acordado com o fabricante.

6.2.1.2 No caso de um sistema tipo "mobilidade estendida”, o ensaio de velocidade sob carga deve ser
realizado sobre um pneu inflado em conformidade com as prescricdes do item 1.2 do anexo 2, em
funcdo dos indices de velocidade e de carga estampadas no pneu. Outro ensaio de velocidade sob carga
deve ser efetuado sobre uma segunda amostra que pertence ao mesmo tipo de pneu, como indicado no
item 3 do anexo 2.

Com o acordo do fabricante, o segundo ensaio pode ser efetuado sobre a mesma amostra do pneu.

6.2.3 Um pneu, apos ter sido submetido ao ensaio de velocidade sob carga, ndo deve apresentar
nenhuma das seguintes avarias: arrancamentos, emenda aberta, rachadura, ruptura de cabos, separacao
de cabos, separacdo do taldo, separacdo dos flancos, separacdo entre lonas e separacdo na banda de
rodagem.

6.2.3.1 Um pneu que leva o simbolo de categoria de velocidade "Y", apés ter sido submetido ao
ensaio, apresentar na banda de rodagem bolhas superficiais, sera considerado como satisfeito ao ensaio.

6.2.3.2 Um pneu para de "mobilidade estendida™ que, na seqliéncia do ensaio (ver item 3 do anexo 2),
ndo apresentar diminuicdo da altura da se¢do, quando comprimida, superior & 20 % e cuja banda de
rodagem nao se separou dos seus flancos € considerado como satisfeito ao ensaio.

6.2.4 A medicdo do didmetro externo do pneu deve ser realizada, no minimo, apos seis horas do
término do ensaio de velocidade sob carga. O valor medido ndo deve exceder 3,5% do valor
medido do didmetro externo antes do ensaio.
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ENSAIO DIMENSIONAL
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1 Montar o conjunto de ensaio em conformidade com o indicado nas tabelas do Manual Técnico

A.LAPA.

1.1 Infla-lo a uma pressédo compreendida entre 300 e 350 kPa.

1.2 Regular a pressao conforme segue:

1.2.1 Para os pneus de estrutura diagonal cintada: 170 kPa;

1.2.2 Para os pneus de estrutura diagonal:

Categoria de Velocidade
Capacidade de Carga | F G,J, K, L, M, N P,QR,S T,UHV
(capacidade de lonas)
kPa kPa kPa
B (4) 170 200 -
C (6) 210 240 260
D (8) 250 280 300

1.2.3 Para os pneus de estrutura radial: 180 kPa;

1.2.4 Para os pneus reforcados: 230 kPa;

1.2.5 Para os pneus de socorro de uso temporéario do tipo T: 420 kPa.

2 Condicionar o conjunto de ensaio a temperatura ambiente do laboratorio, 25°C + 5°C, durante pelo

menos 24 horas.

3 Ajustar a presséo ao valor especificado no item 1.2 acima.

4 Medir, tendo em conta a espessura das nervuras ou corddes de protecdo, a largura total em seis
pontos regularmente espacados; adotar como largura total o valor méaximo medido.

5 Determinar o didmetro externo medindo o perimetro externo maximo e dividindo este valor por &

(3,1416).
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ANEXO 2

ENSAIO DE VELOCIDADE SOB CARGA
1 PREPARACOES DO PNEU
1.1 Montar o conjunto de ensaio, conforme indicado no Manual Técnico A.L.A.P.A.

1.2 Utilizar uma camara do ar, valvula e protetor (quando necessario) no caso de pneus para uso com
camara do ar.

1.3 Infla-lo a pressdo adequada, conforme indicado na Tabela 1:

Tabela 1
Pneu Diagonal Pneu Radigl_ e/ou para Si_stema
de Mobilidade Estendida
ci?‘:le(?;gs d(ée C;pa‘cldage dT Ca[r)ga Normal Reforcado
KPa kPa
F,G,J, K L M N 230 270 300 240 280
P,Q,R,S 260 300 330 260 300
T,UH 280 320 350 280 320
V 300 340 370 300 340
wW - - - 320 360
Y - - - 320 360

1.2.1 Pneus de uso temporario, do tipo T, para rodas de socorro: 420 kPa.

1.3 O fabricante pode pedir que seja adotada uma pressdo de inflacdo de ensaio inferior da indicada
na Tabela 1, desde que justifique esse pedido.

1.4 O conjunto de ensaio, deve ficar condicionado por um periodo minimo de trés horas na
temperatura ambiente do laboratdrio, 25° C + 5° C

1.5 Ajustar a pressdo do pneu, a especificada nos itens 1.2 ou 1.3 acima.

1.6 Determinar o diametro externo do pneu, medindo o perimetro maximo externo e dividindo este
valor por  (3,1416).

2 REALIZACAO DO ENSAIO

2.1 Montar o conjunto de ensaio na maquina de ensaio de velocidade sob carga.

2.2 Aplicar uma carga igual a 80 % da carga correspondente ao indice de capacidade de carga,
marcado no pneu, para aqueles com simbolos de velocidade de L a H inclusive.
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2.2.1 Para pneus com simbolo de velocidades “V”, “W’ e “Y”, aplicar a carga conforme os valores
percentuais estabelecidos na Tabela 2, em relagéo ao indice de capacidade de carga marcado no pneu.

Tabela 2
CAPACIDADE DE CARGA DO PNEU (%)
Velocidade Maxima Simbolo de Simbolo de Simbolo de
(km/h) Velocidade Velocidade Velocidade
“V” “W” “Y”
210 80 - -
220 77 - -
230 75 - -
240 73 80 -
250 - 76 -
260 - 72 -
270 - 68 80
280 - - 76
290 - - 72
300 - - 68

2.2.2 Para as velocidades superiores a 300 km/h, a carga maxima a ser aplicada, ndo deve exceder a
carga maxima estabelecida pelo fabricante em funcdo do indice de velocidade do pneu. Para as
velocidades intermediarias, compreendidas entre 300 km/h e a velocidade maxima autorizada pelo
fabricante, aplica-se uma interpolacéo linear da carga maxima.

2.3 Durante toda a duracdo do ensaio, a pressdo do pneu ndo pode ser corrigida e a carga de ensaio ndo
deve ser alterada.

2.4 Durante o ensaio, a temperatura do laboratdrio deve ser mantida em 25°C + 5°C.

2.5 Realizar o ensaio de maneira continua, de acordo com as seguintes indicacdes:

2.5.1 Velocidade de partida do ensaio: Velocidade correspondente ao indice de velocidade_marcado no
pneu diminuido de 40 km/h, no caso de roda de maquina de ensaio com diametro de 1,70 m , ou 30
km/h no caso de roda de maquina de ensaio com diametro de 2,0 m

2.5.2 O Tempo para passar da velocidade 0 (zero) a velocidade de partida do ensaio: é de 10 minutos.
2.5.3 Escalonamento dos patamares de velocidade: 10 km/h;

2.5.4 Duragdo do ensaio a cada patamar de velocidade, exceto o Gltimo: 10 minutos;

2.5.5 Duragdo do Ultimo patamar de ensaio: 20 minutos;

2.5.6 Duracdo total do ensaio: 1h

2.5.7 Velocidade méxima do ensaio
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2.5.7.1 Quando for utilizado tambor de 2,0m, a velocidade méxima do ensaio é a que estd marcada no
pneu, através do indice de velocidade.

2.5.7.2 Quando for utilizado tambor de 1,7m a velocidade maxima do ensaio € a que estd marcada no
pneu, através do indice de velocidade, diminuida de 10 km/h

2.5.8 Para 0s pneus com velocidade maxima de 300 km/h (simbolo de velocidade "Y"), a duracédo do
patamar inicial do ensaio é de 20 minutos e no patamar final € de 10 minutos.

2.6 Medir, no minimo, ap6s 6 horas da parada da maquina, o diametro externo do pneu, conforme
item 1.6.

2.7 O procedimento a seguir para 0 segundo ensaio realizado para avaliar o desempenho de um pneu
concebido para velocidades superiores a 300 km/h. é a seguinte:

2.7.1 Aplicar uma carga igual a 80% da carga maxima associada a velocidade méaxima definida pelo
fabricante do pneu.

2.7.2 O ensaio deve ser realizado de maneira continua, do seguinte modo:

2.7.2.1 Dez minutos para passar da velocidade 0 (zero) a velocidade maxima estabelecida pelo
fabricante do pneu.

2.7.2.2 Cinco minutos a velocidade de ensaio maxima.
3 PROCEDIMENTO DE AVALIACAO DO SISTEMA DE “MOBILIDADE EXTENDIDA”
3.1 Montar o conjunto de teste, conforme indicado nos Manuais Técnicos da A.L.A.P.A.

3.2 Seguir o procedimento descrito aos itens 1.2 a 1.5, a uma temperatura da sala do ensaio de 25
+ 5°C e manter acondicionado o conjunto de teste por um periodo minimo de 3 horas.

3.3 Desparafusar a valvula e esperar até que o pneu seja desinflado completamente.
3.4 Montar o conjunto de ensaio na maquina de ensaio de velocidade sob carga.

3.5 Aplicar uma carga igual a 65% da carga correspondente ao indice de capacidade de carga, marcado
no pneu.

3.6 No inicio da prova, medir a altura da sec¢éo do pneu (Z 1)quando comprimida.

3.7 A temperatura da sala de ensaio deve ser mantida a 25 + 5°C durante todo do ensaio.
3.8 Proceder a totalidade do ensaio, continuamente, respeitando o0s parametros abaixo:
3.8.1 Velocidade de ensaio: 80 km/h.

3.8.2 Tempo de passagem da velocidade O (zero) a velocidade de ensaio é de 5 min.

3.8.3 Duragdo do ensaio é de 60 min.
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3.9 No fim do ensaio, medir a altura da se¢é@o do pneu (Z 2) quando comprimida.

3.9.1 Calcular o percentual da diminuicdo da altura da parte comprimida da se¢do do pneu em relacao
ao valor medido no inicio do ensaio ((Z1-Z2) / Z1) x 100.

3.10 Caso metodos de ensaio sejam adotados distintos dos descritos no paragrafo 2 e/ou 3 acima, suas
equivaléncias devem ser demonstradas.
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ANEXO 3

Equivaléncia de Rotacbes (rpm) Entre Rodas de Maquinas de
Ensaio de velocidade sobre carga para Diametros de 1,7 m e 2,0 m

Velocidade do Pneu Roda com diametro Roda com diametro
(km/h) de2,0m del,7m
(rpm) (rpm)
300 796 937
270 716 843
260 690 811
250 663 780
240 647 749
230 610 718
220 584 687
210 557 655
200 531 624
190 504 593
180 477 562
170 451 531
160 424 499
150 399 468
140 371 437
130 345 406
120 318 374
110 292 343
100 265 312
90 239 281
80 212 250
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ANEXO 4

UNIDADES DE PRESSAO

kPa bar Ib/pol? (psi) Kg/cm?
100 1,0 15 1,0
150 15 22 1,5
200 2,0 29 2,0
250 2,5 36 2,6
300 3,0 44 3,1
350 3,5 51 3,6
400 4,0 58 4,1
450 4,5 65 4,6
500 5,0 73 5,1
550 55 80 5,6
600 6,0 87 6,1
650 6,5 94 6,6
700 7,0 102 7,1
750 7,5 109 7,7
800 8,0 116 8,2
850 8,5 123 8,7
900 9,0 131 9,2
950 9,5 138 9,7
1000 10,0 145 10,2
1050 10,5 152 10,7
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